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Pozde, ale dra

Tydenik Euro navstivil dva n&mecké projekty,

S trochou cynismu se da fici, ze vtom
Cesko neni s tunelem Blanka ¢i dalnici
D8 samo. Reé je o0 zpozdénych a predra-
zenych stavbach. Tydenik Euro navstivil
dva gigantické projekty v Némecku, kde
se utopily miliardy eur, a stale nefunguji.
Tteba stavba berlinského letisté méla byt
hotova vroce 2011 a stat dveé miliardy eur.
Aktualné se pocita s vice nez Sesti miliar-
dami a terminem otevieni v roce 2020,
¢emuz vSak véii jen malokdo. Naklady
na obfi Zelezni¢ni uzel ve Stuttgartu zase
vyskocily z 2,45 miliardy na 8,2 miliardy

eur a vSichni si drzi palce, aby bylo ho-
tovo vroce 2025, Sest let po ptivodnim
planu.

Skoro prestfizena paska

Dtivody, pro¢ se stavby prodraZzily, jsou ob-
dobné jako v Cesku. Pfed sedmi lety zby-
valo do otevfeni letisté Berlin Brandenburg
uzjen par tydnt a nic nenasvédcovalo
tomu, Ze by mélo dojit k prodleni. Pak se
vSak objevily zdanlive lehce resitelné pro-
blémy s protipozarni ochranou a Spatnym
odvodem koure. Kazdy pokus nedostatky
odstranit ale odhalil desitky dalsich chyb.
Musely byt vyménény napiiklad vSechny
kabely, coz v8ak vedlo k tomu, Ze bylo nut-
né o kousek posunout kazdy pozarni roz-
prasovac. Kvtili tomu zase bylo nutné pre-
lozit veskeré potrubi. A to vSe v arealu,
ktery bude mit po dokonceni velikost 360
tisic metrii ¢tverec¢nich.

Popularni atrakce. Ani Némci nechapou, pro¢ se vystavba berlinského leti§t€ donekoneéna viece.
O organizované prohlidky je tak velky zajem.
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ZSI

které vyCnivaji svou cenou a problémy

Opticky jsou tedy budovy uz léta hoto-
vé, pod povrchem vs$ak v uplynulych le-
tech vznikla tiplné nova stavba. Rada pra-
ci pritom probihala metodou pokus-omyl.
Nedostacujici odvod koure chtéli projek-
tanti vyresit navySenim vykont vétrakua.
Trochu to vSak prehnali a celé odvétravani
se v podstaté vcuclo samo do sebe.

A aby toho nebylo maélo, objevila se i ko-
rupce. Pfed dvéma lety odesel jeden z ma-
nazeru Flughafen Berlin Brandenburg od
soudu s nepodminénym trestem. Od jed-
noho z dodavateli dostal tiplatek 150 ti-
sic eur, aby prili§ nezkoumal poZzadovanou
vratku v milionové vysi.

V minulosti také doslo k vtipnym nedo-
rozuménim. Kdyz byl byvaly technicky séf
letisté Horst Amann t4zan na nepfetrzi-
té zapnuté osvétleni v prazdné budove, za-
vtipkoval, Ze nikdo nemuiZe najit vypinac.
Némecka média vzala ale jeho slova zcela
vazneé a o titulky v pristich dnech bylo po-
starano. Pravou pri¢inou rozsvicenych své-
tel je pritom zakonna povinnost osvétlovat
stavby, kterou letisté oficialné je. Historka
vSak ukazuje, do jaké absurdnosti se cela
zalezitost dostala a Ze zadné bizarni vy-
svétleni uz neni pro Némce neuveéritelné.

Chraiite brouka
Projekt s nazvem Stuttgart 21 je ve spol-
kové zemi Badensko-Wiirttembersko tak
negativné zapsany, Ze lidé zainteresova-
ni na stavbé radéji doporucuji novina-
fim pouZivat termin Stuttgart-Ulm, aby
se stavba oprostila od neblahé minulos-
ti. Tou minulosti se mysli pravidelné de-
monstrace, kam chodily desitky tisic lidi,
jimz projekt vadil. Podivejme se, podob-
né jako u nového letisté, na dtivody, které
vedly k prodlouZeni a prodrazeni stavby.
Jen pro predstavu: Zahrnuje 90stuprno-
vé otoceni a zakopani nastupist nadra-
z1ve Stuttgartu, desitky kilometrti novych
tunelt a rychlotrati, propojeni uzlu s lin-
kou S-Bahn a stavbu celkem ¢tyt novych
nadraZzi.

Prvni z potiZi se jmenuje geologie.
Podlozi, ve kterém se pracuje, tvori takzva-
né anhydrity, tedy horniny, které nesmeéji
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Dira do Stuttgartu. Hlavni ¢ast Zelezni¢niho uzlu zahrnuje zahloubeni a otoeni nadrazi ve Stuttgartu o 90 stupiid. Prace maji byt dokonéeny v roce 2025.

prijit do styku s vodou. Pokud se to stane,
nabobtnaji a tunely zni¢i. Stavba je tedy
technologicky velminaro¢na a fadu véci
projektanti dopfedu prosté neodhadli. Roli
také hraje cena stavebnich praci, ktera
léty roste, a ¢im déle stavba trva, tim se uz
z principu prodrazuje.

Projekt si tedy vyzadal zménu pristu-
pu a nové technologie a prisly i necekané
potiZe s ochranou pfirody. U té se zastav-

Par takovych je v trase, kudy mél vést je-
den z tuneld, ktery stavi sdruZeni vede-
né spolec¢nosti Hochtief. Plan ptivodné byl:
Porazime stromy, seshora vvhrabeme tu-
nel, zasypeme, vysazime stromy. Jenze
ochrana poustevnika a protesty mistnich
si vyzadaly podtunelovani oblasti, coZ je
nasobné drazsi.

Aby téch potiZijesté nebylo malo,
v oblasti se nachazii pramenisté 1é¢ivé

Samoobsluzny odbavovaci automat zakryva
plachta. Pravdépodobné aby se neposkodil

pfi stavebnich pracich, i kdyz zde zadné aktualné
neprobihaji. Pod folii Ize zahlédnout Cervenou

barvu a logo Air Berlin.

me. Pokud nékdo v Cesku tvrdi, Ze se na ni
dba az zbytecné, mél by ted zpozornét. Ve
Stuttgartu totiz Zije brouk, ktery se jmenu-
je Juchtenkéfer, cesky poustevnik. Ma rad
starsi stromy, které se zac¢inaji rozpadat.

vody, ktera se vyuziva v laznich v prileh-
1é ¢asti mésta Bad Cannstatt. Pro tunela-
fe z Hochtiefu to znamen4, Ze nemohou
jit prilis hluboko, aby zdroje neponici-

li. Jen par metrti od parku s poustevniky

proto museli vymyslet kfizeni tunelu lin-
ky S-Bahn s druhym tunelem, kterym po-
jedou dalkové vlaky. Nakonec tunely ve-
dou jeden nad druhym a kviili nedostatku
mista do sebe museji ¢aste¢né ,zarustat”.
V misté musi byt navic podle predpisti jes-
té postavena tinikova chodba. Stale pritom
hovorime jen o velmi malém tseku stavby.
Je logické, Zze kdyZz se podobné jednotlivos-
ti nastradaji, soucet naklad na stavbu vy-
leti vzhtiru.

K tomu pridejme jesté jednu nezvyk-
lost: Mésto Stuttgart bylo za valky silné
bombardovano, a tak kazdému hloubeni
tunelu predchéazi vrtani sond, které ma vy-
lougit pritomnost vale¢né munice. Jedna
nevybuchla bomba se uz nasla.

Drahy vylet

Ale pojdme se projit volnym krokem po
stavbach. Byla by pfece jen $koda nepoko-
chat se, kdyz staly tolik penéz. Takhle vy-
pada obrazek z Berlina: Samoobsluzny
odbavovaci automat zakryva plachta.
Pravdépodobneé aby se neposkodil pfi sta-
vebnich pracich, i kdyz zde Zadné aktualné
neprobihaji. Pod félii Ize zahlédnout cerve-
nou barvu alogo Air Berlin.




@ Némecké prasvihy

Zadny zakaznik této letecké spoles-
nosti se zde v8ak uZ neodbavi. Automat
¢ekal na spusténi tak dlouho, az aerolinky
zkrachovaly. Misto nové reprezentativni
Lbrany“ do hlavniho mésta lze bez velké-
ho prehanéni letisté oznacované zkratkou
BER nazvat nejvétsi souc¢asnou némec-
kou ostudou.

Redakce tydeniku Euro chtéla ve-
dét, proc nejsilnéjsi evropska ekonomi-
ka uzléta neni schopné se skandalni stav-
bou pohnout.,,Bohuzel vim nemiiZzeme
pomoci,” znéla vSak odpovéd na pozada-
vek o umoznéni novinarské navstévy, za-
slana z tiskového oddéleni spole¢nosti
Flughafen Berlin Brandenburg, ktera za vy-
stavbu odpovida.

Paradoxné stejna spole¢nost ovsem
umoznuje zajemctim z fad verejnosti kaz-
dy ¢tvrtek ,turistickou” prohlidku, na kte-
rou se miiZe ptihlasit kazdy. Ukolem
Richarda Manna z oddéleni pro vztah

_r. i
T e e

mid.
y_eur

bude stat vybudovani Zelezni¢niho uzlu

ve Stuttgartu. Podili se na ném zemska vlada,
Deutsche Bahn a mésto Stuttgart.

Podle propoétl ze zagatku 90. let mél projekt

stat necelé 2,5 miliardy eur. Stavba uz bézi

osmym rokem a potrvé pfinejmensim do roku 2025.

rozdil od blizkého letisté Schonefeld, které

uz léta kapacitné ani moralné nedostacuje

ajehozrozsitenim BER v podstate€ je.
Tabule v hale funguji a upozornu-

jinepfitomné cestujici na odlety, prile-

ty a zpozdéni. Stejné tak monitory nad

jakékoli reakce na tvarich navstévniku ho
priméla radéji rychle dodat, Ze se samo-
zifejme jedna o vtip.

BER zaspal dobu

Nekonecna prodleva pochopitelné néco
stoji a nejde jen o naklady na stavebni ma-
terial a praci. Udrzovani prazdného letis-
té v chodu prijde mésicné na deset mili-
onti eur. K tomu je potfeba pfipocist usly
zisk. BER béhem let pfiSel o miliardy na le-
tistnich poplatcich a najmu ze 150 restau-
raci a obchodt, jejichZ najemnici byli pred
sedmi lety uz pripraveni zavézt prodejny
sortimentem.

Prazdnotou zeje i letistni hotel 0 422 po-
kojich naproti odbavovaci hale. Jeho pro-
vozovatel, hotelova skupina Steinberger,
zacne platit aZ poté, co se tam ubytuji prv-
ni hosté. Malym zadostiu¢inénim miize
bvt, Ze si hotel zahral pred dvéma lety
v kriminalnim serialu Misto ¢inu. Divaci

Protesty, kam se podivas. Ke koloritu patfi v Némecku stejné jako v Cesku protesty aktivistd. Ti némedti topili symbolicky eura v Labi.

s verejnosti ve firmé Flughafen Berlin
Brandenburg je pak zhruba ¢tyfem desit-
kam zajemct vysvétlit, pro¢ uz letisté neni
davno v provozu.

Neni to jednoduchy dZob, coZ je patrné
po vstupu do impozantni 32 metrtl vysoké
odbavovaci haly. Kromé trochy stavebni-
ho materialu pred vchodem totiz nic nepfi-
pominad, ze by meélo jit o stavbu. VSe je zde
na prvni pohled tplné hotové. Zadni dél-
nici v prilbach a reflexnich vestach, zad-
nv hluk stavebnich strojti, zadny prach
aneporadek.

Naopak diky spousté mramoru a ote-
chového dieva by BER opravdu mohl byt
tim dopravnim uzlem, za ktery by se bujici
evropska metropole nemusela stydét. To je

neobsazenymi prepazkami informuji, kte-
ry spoj by se zde pravé mohl odbavovat.
Pokud by se totiz pristroje pravidelné ne-
zapinaly, nesplachovaly toalety, nepous-
téla na chvili voda a celé letisté v podstaté
neudrZovalo v béZném provozu, materi-

al by zastaral a vSe by bylo potfeba zase
minimalneé rok sefizovat.,Od roku 2011 se
tady v podstaté nic nezménilo,” fika pritom
Mann.

Sam se nicméneé z prasvihu nepoucil
anavstévnikaim s vaznou tvari vysvétlu-
je, ze pres 80 metrti vysoka fidici véZ nema
vytah, protoze uz na néj nezbyly penize.
Letovi dispecerfi, ktefi z véze ridi provoz
na sousednim Schonefeldu, tak pry mu-
seji kazdy den do schodu pésky. Absence

série, ktera je v Némecku povazovana za
kultovni, se tak mohli téSit pohledem na
kompletné vybavené pokoje i s ustlanymi
postelemi. I zde je samoziejmeé nutné pra-
videlné splachovat a spoustét veskerou
techniku.

Na neustale se odkladajici zprovoznéni
letiSté necekala ani letecka doprava. Ta se
radikalné zmeénila od planovaného otevie-
nivroce 2011, natoz od roku 2006, kdy se
zahajily stavebni prace, nebo dokonce od
90. let, kdy se zacal cely projekt planovat.
Pokud se za dva roky BER skutec¢né otevie,
bude to do tplné jiné reality, nez s jakou se
plivodné pocitalo.

Letisté ma mit kapacitu 22 miliont pa-
sazértiro¢neé a puvodné meélo nahradit
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legendarni Tempelhof, ktery ukon¢il pro-
voz vroce 2008, ale také Schonefeld a na
severozapadé Berlina lezici Tegel. Jenze
obé zastarala funkéni letisté dohroma-

dy uz dnes odbavi 33 milionti cestujicich
rocné, a je tedy jisté, ze nové BER nebu-

de potfebam Berlina ani zdaleka stacit.
Schonefeld tak oproti planu ztistane nada-
le v provozu, zatimco BER se bude po ote-
vieni rozruistat tak, aby byl schopen odba-
vit az 55 miliont lidi.

K nelibosti mnoha Berlinanti je naopak
rozhodnuto o oblibeném Tegelu. Jde o le-
tisté starého typu, kdy cestovani letadlem
meélo jesté nadech jisté exkluzivnosti a let
byl pro mnohé neobvyklym a pfijemnym
zazitkem. Z hlavniho nadrazi v centru trva
autobusem cesta na Tegel necelych dva-
cet minut, coZ oceni kazdy, kdo se nékdy
pokousel dostat preplnénou linkou 119 na
prazskou Ruzyni. Cesta od vstupu do haly
k letadlu je pak dlouha jen par desitek me-
tra, tahani kufrtt nekoneé¢nymi chodbami
a ¢ekani ve frontach na odbaveni, pasovou
a osobni kontrolu v Tegelu nezazijete.

Loni na podzim si proto Berlinané v re-
ferendu konaném spolu s parlamentnimi
volbami odhlasovali, Ze chtéji Tegel zacho-
vat. Navzdory tomu se v§ak mésto rozhod-
lo vysledek ignorovat. Nema totiz ani jinou
moznost. Dlivodem je pravé ona piijemna
zastaralost. Tegel nesplnuje soucasné bez-
pecnostni ani hlukové normy. PredevSim
by vSak paralelni existence Tegelu a BER
vrhla Berlin i okolni Braniborsko do prav-
niho chaosu. Zjednodus$ené feceno vy-
stavba BER byla v minulosti schvalena jen
s podminkou, Ze se Tegel zavie. Obé leti-
§té tak podle zakona nemohou fungovat
soucasne.

»Tegel se zavre, to uz je rozhodnuto,”
zdliraznuje proto Mann. Pfesto fanousci
Tegelu nemuseji zoufat. Pokud se termin
otevieni BER bude s Zeleznou pravidelnos-
ti kazdoroc¢né posouvat jako doposud, mo-
hou si své oblibené letisté uzivat jesté hod-
né dlouho.

Nezastavujeme, mame zpozdéni

Ve Stuttgartu zvolili podobnou takti-

ku. Navstévnickym centrem prosly pry
uz statisice lidi, ktefi dostavaji informa-
ce o gigantické stavbé. Pro investory, jimiz
jsou Deutsche Bahn, stat Badensko-
-Wiirttembersko a mésto Stuttgart, je to
duleZité. Zivota mistnich se totiZ stav-

ba bezprostfedné dotyka. Reé neni pou-
ze 0 zatizeni mésta dopravou a prasnosti,
ale treba i zavieni mistniho popularniho
podzemniho klubu Die Rohre. Protesty,
které stavba vyvolala, byly dokonce tak
silné, Ze vjinak tradi¢ni pravicové ba-

§té vyhrali zemské volby Zeleni. Vylepsit
obraz stavby znamena v tomto piipadé

Drahé tény.

K dal§im predrazenym stavbam

v Némecku patfi Labska filharmonie
v Hamburku. Sice uz funguje,
prodrazila se ale desetkrat

a stala 789 miliont eur.

vrétit zivot do starych koleji, i kdyz to neni
jednoduché.

Investofri tedy spise hovofi o prednos-
tech uzlu, aby vasné uklidnili. Na dotaz,
zdaje ucet za projekt konec¢ny, odpovida-
jiopatrné, Ze maji je$té pro jistotu zapo¢i-
tany financéni polstar pul miliardy eur pro
vSechny pfipady.

Ambice jsou ale obrovské. Nova rychlo-
trat a tunely nahradi byvalou klikatou
zeleznici mezi Stuttgartem a Ulmem.
Nadrazi ve Stuttgartu, kam vlaky zajizdé-
ly a odkud vyjizdély podobneé jako na praz-
ském Masarykoveé nadrazi, bude nové
prujezdné, zahloubené do zemé a na-
tocené tak, aby tam mohly zastavovat
jak vozy S-Bahn, tak regionalni doprava
arychlovlaky.

mid.
eur

jsou aktualni odhady nakladi na vybudovéni nového
berlinského letisté. Stavba stéle pokracuje, a¢ méla
byt hotova v roce 2011 a vyjit na dvé miliardy.

Ted je to zatim jen obrovské stavenis-
té. Kope se na nadrazi, kope se na okrajich
meésta. Az ale bude hotovo, do Mnichova
to odtud bude hodina a puljizdy a do
Frankfurtu hodina. Uz nebude ¢asoveé vy-
hodnéjsi pouzivat letecké spojeni. A i kdy-
by, na letisté to bude z centra osm minut.
Stuttgart se projektem zapiSe na trans-
evropskou vlakovou trasu mezi Parizi
a Budapesti, ktera méri 1500 kilometri
a zije kolem ni 35 milionti obyvatel.

Navic ve mésté samotném se diky zahlou-
beni koleji uvolni nové plochy o rozloze
100 hektart pro vystavbu bytti. Ale mistni
seniory spis zajima, pro¢ budou mit na na-
drazi ve Stuttgartu nejkratsi interval na na-
stup do vlaku pouze dvé a ptil minuty.

Jako ¢eské dalnice

Pouceni na zaveér.,,Co proboha délate s va-
Simi dalnicemi?“ ptal se mé pred casem
Werner Lange, novinar televizni stanice
MDR se zaméfenim na stfedni a vychod-
ni Evropu, ktery do Ceska rad a éasto jez-
di. Nekonec¢na a nikam se neposunujici vy-
stavba tuzemskych dalnic je vsak pro néj
nepochopitelnou zahadou. Tehdy jsem
mu nebyl schopen dat rychlou odpovéd,
ktera by vlekouci se projekty srozumitel-
né osvétlila. Dnes uz se sama nabizi: ,,To
samé, co vy délate s letiStém a nadrazim.“ @




