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Stuttgartsky zeleznicni
uzel se presouva pod zem

7

m Stavba pro nové stoleti. Tak se piezdiva Zelezni¢ni trati
Stuttgart-UIlm, jeZ se stane soucdsti 1500kilometrového
rychlostniho koridoru z PafiZe pies Strasburk, Mnichov,
Viden a Bratislavu do Budapesti. Projekt patri k nejvétSim
stavbam tohoto typu v Evropé.

Michal Nosek

Zelezniéni projekt Stuttgart-
Ulm sestava ze dvou ¢asti.
Prvni nese jméno Stut-
tgart21 a kompletné moder-
nizuje dopravu v metropoli
Badenska-Wiirtemberska.
Druha ¢ast je vysokorych-
lostni Zeleznice spojujici
Stuttgart s Ulmem. Projekt
je soucasti rychlostniho
koridoru z PaiiZe do Buda-
pesti, kde budou vlaky jezdit
rychlosti 250 kilometri

za hodinu. Celkovy rozpocet
na obé ¢asti se jiz vySplhal
na dvanéct miliard eur, zhru-
ba 300 miliard korun.

Srdcem projektu je nové
podzemni hlavni nadrazi
Stuttgart. Stavajici drazni
budovy a povrchové vedené
koleje stavbaii odstrani,

a tak vytvori prostor pro
nové domy a parky o vymére
sto hektart. Pod povrchem
vznikne novy zelezni¢ni
okruh spojujici dalkové
i mistni traté se zatsténim
do hlavniho nadrazi.
~Mimoturovnové kiizeni
razenych tratovych a pii-
stupovych tunelt takovych
rozmeérd v tésné blizkosti
povrchu v aseku zvaném
tunel Bad Cannstatt povaZuji

Usek, ktery se pravé razi, je
naprosto ojediné€ly a jesté
jsem nic podobného v realu
nevidél,“ zhodnotil dilo
hlavni projektant Hochtiefu
CZ Libor Marik.

Zasadni zménu dozna

i stuttgartské hlavni nadrazi.

Stavbari celé nové kolejisté
zapusti pod povrch, a navic
jeho dispozici otoci proti
soucasnosti o devadesat
stupnda.

,,Cely vtip feSeni je otoceni
nadrazi a jeho prevedeni
z hlavového - to je napii-
klad praiské Masarykovo

- na prijezdné. Kapacita se
tak zvysi o tietinu,” doplnil
Marik.

Projekt Stuttgart21 je cha-
rakteristicky také promén-
livosti tvaru tuneld, které se
pod méstem mimoﬁrovﬁové
Sblha]l do dvoukolejnych
anasledné se zase rozplé-

taji do jednotlivych smért.
Vzhledem k tomu, Ze se ¢asto
méni tvar tunelu i geologické
podminky pod méstem, musi
byt pouzita tunelovaci meto-
da, ktera se dokéze piizpti-
sobit proménlivym mistnim
podminkam. ,PouZijeme
takzvanou Novou rakouskou
tunelovaci metodu, ktera

Trasa evropského rychlostniho koridoru TEN-T
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se uplatnuje také piirazbé
tuneld v Cesku. UmoZiiuje
plochu tunelu rozdélit a ra-
zit po ¢astech s okamzitym
zajisténim vyrubu pomoci
stfikaného betonu vyztu-
zeného ocelovymi sitémi
aramy a zlepSovanim okolni
horniny pomoci ocelovych
kotev nebo injektazi,“ vy-
svétlil Marik.

Kromé samotné piestav-
by hlavniho stuttgartského
nadrazi vzniknou ¢tyfi nové
stanice a 57 kilometrt trati.
DalSich Sedesat kilometrt
nové zeleznice piibude
ve sméru na Ulm. ,,Navazuji-
ci ¢ast mezi Wendlingenem
a Ulmem vyrazné zrychli
cestovani pires Svabské
Alpy, vice nez polovina
trasy povede tunely. Je to
nas piinos k 1500 kilometri
dlouhé Zelezni¢ni soucasti
transevropské dopravni sité
TEN-T, ktera propoji Pafiz
s Vidni a Budapesti,“ uvedl
David Bassinger z dopravce
Deutsche Bahn.

Projekt Stuttgart21 je sice
mens$i nez trat' Wendlin-
gen-Ulm, ale kviili naroc-

282547/422

nosti vystavby bude vyrazné
drazsi, vyjde na 8,2 miliardy
eur. Naproti tomu tisek Wen-
dlingen-Ulm piredpoklada
investici 3,7 miliardy.

,Razici stroje jsou pod-
zemni pojizdné tovarny

FUTURISTICKY KONCEPT.
Pruhledy ve tvaru oéi zajistuji
osvétleni podzemniho nadrazni-
ho terminalu (vpravo). Armova-
ci konstrukce je pfipravena na
betonaz stropni desky nadrazi
(dole).
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dlouhé 120 metrd, jejichZ
¢elo tvori oto¢nd feznd hlava
o priméru 11,4 metru osaze-
na nastroji k fezani a drceni
horniny a k jeji prepravé
na pasovy dopravnik, po
kterém se odvazi z tunelu.
Denné tak vznika zhruba
dvacet metri hotového tune-
lu,“ doplnil Mafik.
Tunelovaci stroje 1ze po-
uzit diky kruhovému profi-
lu, dostate¢né délce tunelt
a priznivym geologickym
podminkam, coz pod Stutt-
gartem nejde. Cely koridor
ma byt podle nynéjsich uda-
ji zprovoznén v roce 2025.

Zelezniéni zastavka

u vévodova palace

Zelezni¢ni tradice saha v Badensku-Wiirtembersku do poloviny
devatenactého stoleti. Vévoda Karel I. Hohenzollern tehdy vsadil

na kolejovou dopravu a na ptivodni trat Stuttgart—Ulm vyrazily viaky
v roce 1858. Jedna ze zastavek se nachazela u vévodova paldce.
Novy koridor tuto trasu nahradi, ale stara vétev zlistane k dispozici
pro nakladni a pfiméstskou dopravu. Ta rovnéz tézi z nového
projektu. Napfiklad mezi stuttgartskym letistém a vystavistém se
stavi zastavka pro dalkové i regionalni vlaky. Cesta z letiSté do centra
meésta se tak zkréti z 27 na osm minut.
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