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Tunel Povaisky Chimec

zahajeni praci na definitivnim osténi tunelu

V minulém ¢isle ¢asopisu jsme podali komplexni informaci o vystavbé tunelu Povaisky Chimec na délnici D1 v dseku Zilina (Straiov) -
Zilina (Brodno) se zaméfenim na vystavbu stavebnich jam, zmény provadéné v rdmci projektovani a realizace podle podminek Zluté knihy
FIDIC a raibu tunelu, kterd v té dobé intenzivné probihala. Pro Narodnd dialni¢na spolonost tunel projektuje i stavi v refimu ,navrhni

a postav” firma HOCHTIEF (Z a.s.

Termin vystavby vyZadoval a vyzaduje pfi provadeéni projekénich
i stavebnich praci maximalni nasazeni celého realiza¢niho tymu tak,
aby bylo mozné splnit termin uvedeni celého nového Useku délnice
do provozu do 30. 6. 2017. Stfedni stavebni jdma umoznila v porov-
nani s tunely razenymi pouze od portala otevieni dalsich ¢ty celeb.
Diky tomu je v dobé vydani ¢ldnku jiz Gsek mezi zépadnim portalem
a stfedni stavebni jamou vyrazeny v plném profilu tunelu, je geode-
ticky zaméfen skutecny lic primarniho osténi a probihaji prace na
profilovani tunelu. V praxi to znameng, Ze v mistech, kde lic primar-
niho osténi zasahuje do prostoru definitivniho osténi, je nutné jeho
povrch ,piebrousit”. Tam, kde by tloustka definitivniho osténi diky
nadvyrubam presahla dvojnasobek projektované tloustky, probiha
vypliiovani téchto prostor stfikanym betonem. Zatimco mezi stredni
stavebni jdmou a vychodnim portalem stale bézi v obou tunelovych
troubdch razby, na zapadnim portdle zacatkem listopadu vrcholi pfi-
pravy na spusténi betondii definitivniho osténi v obou tunelovych
troubach. Betondzi definitivniho osténi predchdzi pokladka bocnich
tunelovych drendii a izolatérské prace klenby tunelu. Hydroizolace je
v tunelu navrzena jako destnikovd s ukoncenim hydroizolacni félie
v misté bocnich tunelovych drendii. V predstihu byly na upravenou
zékladovou sparu vybetonovany patky definitivniho osténi (viz obrd-
zek ¢. 1), které slouzi pro montaz vozu na instalaci mezilehlé hyd-
roizola¢ni félie, vozu na montaz samonosné vyztuie definitivniho
osténi a bednicich vozl, které predstavuji nejslozitéjsi cast celého
stavebniho proudu. Jednd se o ocelové mosty ve tvaru horni klenby
tunelu, které kromé symetrického plnéni formy betonovou smési
umoinuji dosahnout pomoci priloznych i ponornych vibratord po-

trebného zhutnéni betonu i pozadované kvality povrchu osténi. Dél-
ka bedniciho vozu odpovida délce bloku betondze 12,5 m a specialni
koncové plechy na konci plasté bednéni umoziuji plynule napojeni
jednotlivych blokd i v mistech smérovych oblouku. Bednici viz smon-
tovany pred portalem jizni tunelové trouby ukazuje obrazek €. 2, na
kterém je pred vzdalenéjsi severni tunelovou troubou vidét i mon-
tazni plosina pro izolatérské prace. Firma HOCHTIEF CZ ve snaze o do-
sazeni maximalni kvality povrchu definitivniho osténi a omezeni

0br. 1 - Vyztuz a beton patek definitivniho osténi

0br. 2 - Bednici

f viz smontovany pred portdlem jizni tunelové Uouby
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0br. 3 - Konstrukce falesného primdrniho osténi ze stiikaného betonu, vyztuZznych rdma a sitf KARI

vzniku trhlin zejména v Usecich s nevyztuzenym osténim pouzije pro
osetfovani cerstvé odbednénych blokd betondze specidlni ,klima”
viz. Toto zafizeni, které je mozno vidét spise na zapad od nasich hra-
nic, tvofi dalsi viz celkové sestavy stavebniho proudu délky 37,5 m
odpovidajici ttem blokim betondze. V0z je posouvan bezprostiedné
za bednicim vozem a svou konstrukei chrani ¢erstvé odbednéné blo-
ky betondze pred tepelnym Sokem a vysychanim.

Pro tunel Povazsky Chimec jsou navrzeny tfi konstrukcni typy osté-
ni. Pro hloubené tunely v oblasti obou portald a stiedni stavebni ja-
my se jednd o tunel s horni klenbou tloustky min. 600 mm zalozeny
na patkdch. Vyztuz patek a horni klenby je u hloubenych tuneld pro-
pojena. V secich razenych pod Zelvou se tloustka osténi v horni
klenbé zmensuje na 400 mm a v Gsecich razenych pomoci Nové ra-
kouské tunelovaci metody dosahuje pouze 300 mm. Vyztuz patek
a horni klenby neni v razenych Gsecich tunelu spojena.

Z hlediska vyztuzeni je tunel rovnéz rozdélen na konstrukeni typy.
Jedna se o analogii s technologickymi tfidami vyrubu ve fazi razby tu-
nelu. U portalovych blok( hloubenych tunell se predpokldda montaz

Py

0br. 4 - Razba tunelu ze stredni ja’m/z probihd jen na v;fchod

Tunel Povazsky Chimec - zahdjeni praci na definitivnim osténi tunelu

prutové vyztuze na bednéni. Nasledujici blok hloubeného tunelu sever-
ni tunelové trouby na zdpadnim portale a hloubené tunely ve stredni
stavebni jameé maji prutovou vyztuz navrienu jako samonosnou, nebot
se zhotovitel rozhodl vzhledem k malému poctu hloubenych bloki ne-
pouZit klasické rubové bednéni a tunel bude betonovan do falesného
primdrniho osténi. Jednd se o konstrukci ze stfikaného betonu vyztuze-
nou ocelovymi, prihradovymi ramy a sitémi KARI. Tato konstrukci uka-
zuje obrdzek ¢. 3. Jednd se o jediny blok betondze na zdpadnim portdle
provadény timto zptsobem. Postupem praci na osazovani hydroizolac-
ni félie a betonaZi definitivniho osténi se hloubené Gseky provddéné
do falesného primarniho osténi nelisi od razenych dseki tunelu.

Razené Useky tunelu maji vidy samonosnou vyztuz a z hlediska
stupné vyztuzeni se déli na Useky provadéné pod zelvou, Gseky silné
vyztuzené, situované zejména do priportalovych oblasti, Useky slabé
vyztuiené navriené do mist pfiznivych geotechnickych podminek
a Useky s osténim bez vyztuZe. Nevyztuzené osténi bude nasazeno
v Usecich, kde byly pfi razbé zastizeny mimofadné pfiznivé geotech-
nice podminky a deformace primdrniho osténi dosahovaly minimal-
nich hodnot. V téchto Usecich je kvalita horninového masivu takova,
ie se da otekdvat jeho vysokd samonosnost. | kdyz staticky vypocet
obecné predpokldda degradaci primdrniho osténi a prenos zatizeni
z primérniho na definitivni osténi, s vysokou pravdépodobnosti ne-
bude v téchto Usecich osténi horninovym tlakem nikdy zatizeno, ne-
bot betonaz probihd po odeznéni deformaci a horninovy masiv je po
provedeni vyrubu opét v rovnovdzném stavu.

Tunel Povaisky Chlmec celkové délky obou tunelovych trub
4 441 m md byt dokoncen v rekordnim celkovém ¢ase 1095 dni. Za-
hajeni praci na betondzi definitivniho osténi zacatkem listopadu je
nutnou podminkou pro splnéni terminu dokonceni dila. K mnoha ra-
ritdm tohoto tunelu tak pribyva dalsi. Z podminky dosazeni smluvné
stanovenych milnikG vyplyva nutnost soubéhu razi¢skych a betonadi-
skych praci. | s touto skute¢nosti se firma HOCHTIEF (Z vyporddala
a v soucasné dobé je vse pfipraveno pro dalsi faze vystavby tunelu.

Ing. Libor Maiik,
libor.marik@hochtief cz,
HOCHTIEF (Z a.s.
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