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Rekonstrukce tramvajové trati VrSovicka

Predstavovana stavba ,Rekonstrukce tramvajové trati Vrsovicka” je situovana v zastavéném tzemi pievainé MC Prahy 10. Piibliiné ve stej-
né trase nahrazuje pavodni trat, ktera byla na konci své Zivotnosti. Investorem stavby byl Dopravni podnik hl. m. Prahy, a.s., zhotovitelem
sdruzeni firem HOCHTIEF (Z a.s., Porr a.s. a Hans Wendel spol. s . 0. & Co., k. s., zpracovatelem projektové dokumentace pro provedeni stav-

by je sdruzeni firem METROPROJEKT Praha a.s. a PRAGOPROJEKT, a.s.

ZIAKLADNi UDAJE STAVBY

Projekt zahrnoval rekonstrukci tramvajové trati vedouci v ose Vrso-
vické ulice v Useku od kfizovatky s ulici Na Zdmecké po Kubanské na-
meésti. V pficném sméru byl rozsah rekonstrukce tramvajové trati dan
Sitkou plvodniho zvy3eného tramvajového télesa, které bylo v né-
kterych mistech rozsifeno predevsim s ohledem na nové uspofddani
zastavek a smérové vedeni koleji. Pfilehla komunikace byla budova-
na jako Ctyipruhova. Avsak vzhledem k tomu, Ze tato prestava mit
vyznam pateini komunikace, méni se i jeji Sitkové usporddani. Nové
je zde jeden jizdni pruh, pruh pro cyklisty a parkovaci pruh.

Celkova délka koleji:
+ kolej ¢. 1
+ kolej¢. 2

2574 m
2572 m

Konstrukéni uspoiadanis:

« tramvajova trat ziizena na pricnych, prevainé
Zelezobetonovych praicich ve stérkovém loZi,
v max. rozsahu pouzita sirokopatni kolejnice 49E1

+ v Useku Petrohradska - Obloukova je kolejnice NT1
s pruznym upevnénim do podkladni betonové desky

Kryt tramvajové trati:

+ travnaty povrch (bez zavlah)

+ asfaltovy kryt na prejezdech

+ oteviené stérkové loze (pouze pod nadjezdem
Zelezni¢ni trati a mezi prejezdy a travnatym krytem)

- dldzdény kryt z velké zulové dlazby (kolejova kfizeni)

+ cementobetonovy kryt (v misté sdruzenych zastévek
pro tramvaj a autobus)

Ndavrhova rychlost:
+ Vn =50 km/hod

V rdmci stavby byly realizovdny nové konstrukéni vrstvy tramvajo-
vé trati, Upravy zastavek, dpravy tramvajového télesa, odvodnéni
tramvajové trati, elektrickd zafizeni v zastavkach, trolejové vedeni,
ovlddani a vytapéni vymeén, detekce tramvaji pro fadice SSZ a draho-
vé kabely. Spolecné s rekonstrukei byly do stavby zafazeny potfebné
Upravy chodniki a komunikaci navazujici a dopliujici nové feseni
tramvajové trati.

Popisek

TRAMVAJOVA TRAT

PGvodni konstrukce trati byla tvofena prevadiné BKV panely s blo-
kovou kolejnici. 0dvod srézkové vody z povrchu tramvajové trati byl
zajistén pricnym sklonem na pfilehlou vozovku a dale pak do odvod-
fovaciho zafizeni komunikace.

Mimo prostor kolejovych obvodi je nova trat zfizena na pricnych ze-
lezobetonovych praicich ve $térkovém loZi. V rekonstruovaném dseku
je poutita Sirokopatni kolejnice 49E1 s pruznym bezpodkladnicovym
upevnénim, kterd je v oblastech prejezdi doplnéna o Zlabkovy profil
Krug. Vyjimku tvofi Gsek mezi ulicemi Petrohradska a Minskd, kde jsou
pouzity kolejnice NT1 s pruznym, rektifikovatelnym upevnénim pres
plastové podkladnice do betonové desky. Kolejnice jsou v celé délce
opatieny pryzovymi profily pro nizsi hlu¢nost a vétsi odolnost proti
bludnym proudim. Mimo prostor zastdvek a prejezdd, kde je zakryt
tvofen litym asfaltem (pfipadné cementobetonovym krytem), je jako
kryt pouzit travnaty koberec bez zavlaZovani.

S ohledem na silné dopravni zatizeni prejezdu v kfiZovatce s ulici
Bélocerkevskou a snahu o maximalni zkrdceni casu realizace a tim
i dopravniho omezeni, bylo v tomto pfipadé pouZito odlisné technic-
ké feseni. Byla navriena konstrukce z Zelezobetonovych panell bez
podélné spdry. Na vrstvé kameniva zpevnéného cementem byla vy-
betonovana podkladni betonové deska tl. 200 mm, na kterou bylo
osazeno 13 prefabrikovanych panelt, kazdy o hmotnosti 14 tun. Do
pripravenych Zlabl byly uloZeny kolejnice 49E1. Po ustaveni pomoci
rektifika¢nich podlozek a tésnicich profild byly kolejnice zality speci-
3Ini polyuretanovou smési.

Pfechodové oblasti mezi konstrukcemi s riznymi tuhostmi (prede-
vsim rozhrani prazce ve stérkovém loZi a praice s betonovou vyplni
meziprazcového prostoru) byly prolity duromerovou pryskyfici.

Podlozi tramvajové trati je odvodnéno podélnym trativodem pres
kalové jimky do kanaliza¢niho fadu.

Vyskové a smérové feseni nové tramvajové trati respektuje pa-
vodni stav a sklonové poméry prilehlé komunikace. Trat témér v celé
délce stoupd, maximalni podélny sklon dosahuje hodnoty 32,2 %o
pied zastavkou Koh-i-noor. Pfevyseni koleji je vétsinou ,stiechovité”
v hodnoté 10 mm.

REKONSTRUKCE ZASTAVEK
rekonstrukce tramvajovych zastavek:
- Bohemians (oba sméry, nevstficné)

+ Ndadrazi Vrsovice (oba sméry, vstficné)

+ Koh-i-noor (oba sméry, vstficné)

- Slavia (oba sméry, vstficné)

+ Kubdnské nameésti (z centra)

+ vyska ndstupni hrany: 240 mm nad TK
- délka nastupist: 67 m

Ndstupisté vsech zastavek jsou nova. Jako povrch je pouzit lity as-
falt nebo dlazba mezi Zulové obrubniky. Na ndstupistich jsou instalo-
vany pristiesky pro cestujici, nové oznacniky a bezpe¢nostni zabradli.
Vsechny zastavky jsou bezbariérové.

ETAPIZACE, HARMONOGRAM STAVBY

Tak, aby byl provoz tramvaji v ulici VrSovickd omezen co nejméng,
byla stavba rozdélena do tfi etap. 1. Usek Otakarova - Minskd délky
cca 1,2 km byl proveden za 45 dni, 2. Usek Minska - Koh-i-noor dél-
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Popisek

ky cca 0,2 km za 19 dni, 3. Gsek Koh-i-noor - Kubanské namésti dél-
ky 1,2 km za 45 dni.
zeji 3 zastdvky a predevsim tramvajovy prejezd kfizovatky s ulici Bé-
locerkevskou. Zasmluvnénych 45 dni na dokonceni Useku se podafilo
zkradtit a konecnd kolaudace probéhla 3 dny pied planovanym termi-
nem. | tak ale z(stdva termin 45 dni na provedeni takto naro¢ného
Useku trati velmi pfisny a z hlediska mnozstvi pracovnikd riznych
profesi pohybujicich se na stavenisti zaroven i minimalni.

Zasadni byla realizace prejezdu pres kfizovatku u Edenu (Vrsovickd
x Bélocerkevskd). Kompletni rekonstrukce byla provedena dle schva-
leného dopravné-inzenyrského rozhodnuti za 10 dni. Prace probihaly
po polovindch za stdlého provozu. Na kazdou polovinu byly vidy
4 dny. Za tuto dobu byly vytrhany pivodni BKV panely, odfrézovény
vrstvy asfaltu a betonu, proveden vykop na projektovanou hloubku,
betondz vrstvy KZ(, betonaz podkladni betonové desky, ulozeni, pod-
liti a obetonovani prefabrikovanych panelli a napojeni komunikace li-
tym asfaltem. Ve zbyvajicich 2 dnech byly do prejezdu zatazeny ko-
lejnice (v noc¢ni kratkodobé uzdvére kompletniho prejezdu) a déle
opét po polovindch za nepferuseného provozu provedeno jejich
upevnéni polyuretanovou zélivkou.

Ihotovitel, spolecnost HOCHTIEF (Z a.s. méla s timto typem piejez-
du zkusenosti z dfive realizovaného piejezdu kiizovatky Pramyslova
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x Podébradska. | proto se realizace podafila v pldnovaném terminu
a pozadované kvalité. Rychlost rekonstrukce podobnych prejezdi li-
mituji predevsim technologické poziadavky na pouzité materidly
(KZC, beton, zélivky, asfalt).

ZAVER

Pfestoie se jednalo o pfedevsim organizatné narocnou stavbu,
nenastaly 7adné neobvyklé komplikace a vechny prace byly prove-
deny v terminu a pozadované kvalité. Nové zrekonstruovana trat ma
vylepsené parametry a zajistuje vyssi komfort pro cestujici. Celkovée
viechna opatfeni zkratila i cestovni dobu.

Takto kratka doba vystavby, kterd je na rekonstrukcich tramvajo-
vych trati jiz standardem, klade velmi vysoké naroky na vsechny
Gcastniky vystavby, zejména na zhotovitele, stavebni dozory a inves-
tory. Pro cestujici vyuZivajici MHD, fidice a obcany dottené méstské
¢asti pak nutnost obrnit se po dobu vystavby trpélivosti a toleranci.
Vysokd koncentrace stavebni techniky a pracovniki na malém pro-
storu méstské zastavby plsobi vidy mnoho komplikaci. V pfipadé
projektu ,RTT VrSovickd” se vsak povedlo vse skloubit a stavba pro-
béhla hladce.

V soucasné dobé je stavba zprovoznéna a piné vyuzivana.

Ing. Libor Svoboda,
Ing. Marian Faktor,
HOCHTIEF (Z a.s.
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a PRAGOPROJEKT a.s.; 03/2015

Rekonstrukce tramvajové trati VrSovickd

Predstavovand stavba , Rekonstrukce tramvajové trati Vrsovickd” je
situovdna v zastavéném tzemi prevdiné MC Prahy 10. Priblizné ve
stejné trase nahrazuje pavodni trat kterd byla na konci své
Zivotnosti. Investorem stavby byl Dopravni podnik hl. m. Prahy, a.s.,
Zhotovitelem sdruZeni firem HOCHTIEF (Z a.s., Porr a.s. a Hans
Wendel spol. s r.o0. & Co,, k.s., zpracovatelem projektové dokumen-
tace pro provedent stavby je sdruzeni firem METROPROJEKT Praha
0.5. 0 PRAGOPROJEKT, a.s.
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