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Specifika organizacie vystavby tunela

Povazsky Chimec

Razenie tunela Novou rakuskou tunelovou metédou v podmienkach flySovych hornin nie je ni¢ vynimocné. Dvojrarovy dialnicny tunel
Povazsky Chlmec s dizkou 2,2 km ma viak vynimocne kratke terminy a prisne milniky. Navyse je razeny tunel v strede preruseny hlbe-

nou castou, ktora na jednej strane komplikuje postup z hladiska razenia

)_ vy,

(nizke nadlozie, tazsie triedy)

, na strane druhej ddva moznost

na razenie z dal3ich portalov. Clanok opisuje spdsob, ako sa s tym zhotovitel vyrovnal, zaroven opisuje sti¢asny stav prac, technoldgiu
razenia, nasadenie kapacit a organizaciu samotného razenia. Tunel sa razi sticasne Siestimi ¢elbami pomocou zvyseného nasadenia ka-

pacit, ¢o robi jeho vystavbu vynimocnou.

Na Slovensku je v sucasnosti vo vystavbe
osem tunelovych stavieb na Usekoch dianic-
nej siete. Na tychto tuneloch sa v ¢ase pri-
pravy tohto ¢lanku razilo 18 celieb - z toho
az Sest Celieb je v tuneli Povazsky Chlmec.
Takyto stav predstavuje neobvykly boom
v oblasti tunelov, ktory Slovensko doteraz
nezaznamenalo, a z ktorého vyplyva potre-
ba obrovského nasadenia strojnych a per-
sondlnych kapacfit. Tunel Povazsky Chimec
je sucastou stavby D3 Zilina (Strézov) — (Zi-
lina — Brodno), ktord je situovana na seve-
rozépade Ziliny a tvorf spojnicu su¢asného
Useku D3 a komunikdcie 1/11 smerom na
Kysucké Nové Mesto. Bude slizit na preve-
denie tranzitnej dopravy mimo mesta Zilina
v ramci severojuzného dopravného korido-
ru. Trasa v celkovej dizke 4,250 km preko-
ndva najskoér smerovo rozdelenou most-
nou estakadou s dizkou 1 493 m (favy most)
a 1 437 m (pravy most) vodnu nadrz Hri-
Cov. Z estakddy prechadza plynulo do tune-
la Povazsky Chlmec na zdpadnom portali,
aby sa z neho po viac nez dvoch kilomet-
roch opat vynorila a presla na smerovo roz-
deleny most cez rieku Kysucu s dizkou 410
m (favy most) a 402 m (pravy most) a napo-
jila sa na stc¢asnu komunikaciu 1/11. Vypisa-
na sUtaz a realizacia prebieha v rezime ,na-
vrhni a postav” s definovanim zmluvnych
podmienok podla ZItej knihy FIDIC. To pro-
jektantovi aj zhotovitelovi umoznuje v rdmci
pravidiel uvedenych v zaddvacej dokumen-
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tacii optimalizovat technické riesenie aj po-
stup vystavby. Zhotovitelom je ZdruZenie
D3 Zilina (Strazov) - Zilina (Brodno), ktoré-
ho ¢lenmi st EUROVIA SK, a. s, HOCHTIEF CZ,
a. s..a STAVBY MOSTOV SLOVAKIA, a. s. Zho-
tovitefom tunela je HOCHTIEF CZ, a. s. Pod-
[a harmonogramu vyplyvajiceho z terminov
danych objednavatelom ma byt tunel vyra-
zeny za Strnast mesiacov a vozovka v iom
ma byt hotova v termine 23 mesiacov od za-
Ciatku razenia

Inzinierskogeologické

a hydrogeologické pomery

Uzemie na trase tunela je stc¢astou pienin-
ského bradlového pasma. Severnu a juznu
Cast koridoru tunela tvori flySové suvrstvie
vapnitych flovcov a pieskovcov. Vo vrch-
nej Casti tohto stvrstvia sa nachadzaju exo-
tické zlepence a pieskovce, ktoré prevladaju
nad vrstvami flovcov a sliefiovcov. Hlavnymi
zlozkami pieskovcov su kremen (20 — 60 %),
ulomky karbonatovych hornin (5 - 56 %),
granitoidnych a metamorfovanych hornin
(4 — 29 %) a ulomky vulkanitov (5 %). Tmel je
karbonatovy (3 —30 %). Z hladiska tektoniky
Uzemia leZf tunel na vychodnom okraji zény
paralelnych zlomov severojuzne orientova-
ného Zzilinského systému. Pokryvné Utvary
tvoria deluvidlny komplex kvartérnych sedi-
mentov vyvinutych na svahoch tdolia, ktoré
v mensich hribkach zasahuju aj do vrcholo-
vych Casti Uzemi nad tunelom. Ide o ily stred-
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Parametre tunela

Lehota vystavby: D1 095 dni —
ukoncenie 30. 6. 2017

Dizka tunelov: severné tunelova

rdra 2 252,00 m; juznd tunelova rdra

2 189,40 m; dve tunelové rury, kazda

s dvomi jazdnymi pruhmi v jednom
smere

Plocha hrubého vylomu tunelovej
rary: 83 — 105 m2 (podla geoldgie

a vystrojovacej triedy); tunel sa razi vo
flySovych stvrstviach tvorenych prevazne
flovcami, pieskovcami a polymiktnymi
Zlepencami

Sirkové usporiadanie: kategéria tunela
2T - 8,0 podla STN 73 7507 z roja

2008; dva jazdné pruhy, Sirka medzi
obrubnikmi je 8 m (obr. 1)

Bezpecnost: tunel bude mat dva
odstavné zélivy a osem prie¢nych
prepojen(

Vetranie: bude sa priebezne
zabezpecovat pradovymi ventildtormi
Razenie: Novou rakuskou tunelovacou
metddou (obr. 2) — cyklickym razenim

s rozpojovanim vrtno-trhacimi pracami;
z dévodu kratkeho ¢asu vystavby na
taky naroc¢ny projekt sa razi az Siestimi
raziacimi miestami (Celbami) stcasne;
zhotovitel vyuZil na tento Ucel priestor
stredového portalu — depresie terénu,
kde sa tunel podla trasovania a zadavacej
dokumentdcie buduje na Useku priblizne
40 m v otvorenom vykope a z toho
priestoru razf naraz Styri celby; dalSie
dve Celby sa razia zo zdpadného portélu
a neskor z vychodného portalu

nej az nizkej plasticity s polohami piescitého
ilu a kamenito-ilovitej sute. V zdpadnej porté-
lovej oblasti a vo svahu nad zadpadnym por-
tdlom sa pod tymito vrstvami nachadzaju te-
rasové sedimenty s hribkami 1 az 7 m. Ide
o piesky s primesou jemnozrnnej zeminy,
Strkovity fl, flovity Strk a Strk s primesou jem-
nozrnnej zeminy. Vyskovo zasahuju tieto te-
rasové sedimenty v oblasti zdpadného por-
talu do kaloty tunela a komplikuju stabilitu
pristropu. Hladina podzemnej vody sa zisti-
la len lokalne v hibke od 4 do 15 m, a to na
béze terasovych sedimentov, resp. v podloz-
nych vrstvach mezozoického komplexu. Pri
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realizacii hydrogeologického prieskumu ne-
vykazovala ani jedna vzorka odobranej vody
agresivitu na beténové konstrukcie. V ramci
inZinierskogeologického prieskumu sa horni-
novy masiv rozdelil do 4 kvdzihomogénnych
celkov pre razené Useky tunela a 4 celkov pre
hibené portalové Useky a strednu stavebnu
jamu. Pre kazdy celok sa opisalo o¢akavané
spravanie masivu pri razeni ¢ hibenf, stano-
vili sa rizikové faktory a urcili odportcania na
zabezpecenie stability vyrubu, resp. svahov
stavebnych jdm a na bezpec¢nost realizcie
prac. Tieto odporucania vsak nie su pri reali-
zacii zavazné a zhotovitel si mdze vypracovat
vlastnu interpretaciu vysledkov prieskumu,
ktory je sucastou zaddvacej dokumentacie.

Zakladné informacie o tuneli
Specifikom tohto projektu je nasadenie vel-
kého mnoZstva kapacit pocas razenia.

Hibené Useky su navrhnuté nielen v ob-
lasti vychodného a zdpadného portaluy, ale
aj v strednej stavebnej jame, kde kvalita hor-
ninového masivu a vyska nadloZia neumoz-
Auju razit tunel. Z celkovej dizky juznej tu-
nelovej rdry 2 186,5 m sa razf 2 120,5 m.
V severnej tunelovej rure s celkovou dizkou
2 249 m sa razi 2 200 m. Vyska nadlozia dosa-
huje az 125 m. Trasa tunela vsak prechadza aj
Uzemim, kde naopak mald vyska nadloZia ve-
die k razeniu pod zastropenim zndmemu aj
pod ndzvom metdda korytnacka” Tato kon-
strukcia je na zdpadnom portéli pouzitd na
juznej tunelovej rdre na dizke 37,5 m a na se-
vernej tunelovej rdre na dizke 50 m. V stred-
nej stavebnej jame je nasadend na zahaje-
nie razenia v severnej tunelovej rdre smerom
k vychodnému portalu a dizka Useku razené-
ho pod korytnackou je 34,5 m.

Kratke zmluvné lehoty

Hlavnou vyzvou projektu je popri najdeni
optimalneho technického riesenia v rdmci ZI-
tého FIDICU splnenie harmonogramu stavby.
Kazda stavba vzdy bojuje s terminom, ale tu
je uz od zaciatku zrejmé, Ze toto bude mimo-
riadne zlozZitd uloha. Celkovy cas vystavby je
pldnovany na 36 mesiacov. V tejto ¢asovej le-
hote sa musf stavba naprojektovat, treba za-
bezpecit nové stavebné povolenie, musia sa
vybudovat portély, tunel, bude ho treba osa-

Smér rozby

Zdpadni portal

Obr. 3 Schéma organizacie razieb tunela Povazsky Chimec

dit technolégiou a sprevadzkovat. Zjedno-
dusene mozno povedat, Ze na pociatocnu
pripravu projektu portélov a razenia vratane
ziskania nového stavebného povolenia a na
vybudovanie portalov je k dispozicii 6 mesia-
cov. Nasleduje razenie, na ktoré je vyhrade-
nych 14 mesiacov. Potom prebehne betonaz
definitivneho ostenia s dlzkou vystavby 1 rok
a zostdva 9 mesiacov na dokoncovacie pra-
ce, betondz vozovky, nater tunela a montaz
technoldgie. Paralelne s tym sa musi obdob-
ne zhotovit mostnd konstrukcia nadvazujuca
na tunel na oboch jeho koncoch. Vietko su
to samy osebe ndrocné Ulohy. Zlozitd je naj-
ma priprava projektovej dokumentécie a za-
istenie novych stavebnych povoleni v takom
kratkom case. Klicom na splnenie pldnova-
ného Casu vystavby je viak razenie tunela. Pri
flom MoZno organizaciou prace najviac ¢asu
ziskat, ale aj stratit.

Je teda nevyhnutné vyrazit za 14 mesia-
cov 4,3 km tunela. To znamend priemerny
postup 310 m kompletne vyrazeného tune-
la (vratane zélivov, prepojok a profilcie) me-
sacne. Také tempo razenia zodpoveda skor
pldnom pre razenie mechanizovanym sti-
tom. Aby to bolo mozné dosiahnut meto-
dou NRTM, je nevyhnutné maximalizovat
pocet cCelieb. V nasom pripade sme zvoli-
li razenie namiesto v obvyklych dvoch vzdy
v 6 Celbach sibeZne. Priemerné tempo raze-
nia je stanovené na 1,7 m vyrazeného tunela
denne na kazdu celbu.

Organizacia vystavby

Prvé dve Celby sa razili zo zdpadného porta-
lu, kde sa razila severna a juzna tunelova rura
smerom na vychod. Dal3ie styri ¢elby sa - od-
lisne od pévodného riesenia investora - razi-
li zo strednej hibenej ¢asti tunela (obr. 3). Tu
mala prebiehat pévodne — najma z priesto-
rovych dévodov — iba betondz tunela v otvo-
renej jame, razenie tu prebiehat nemalo. Zo
stredovej jamy sa razilo sucasne v severnom
a juznom tuneli zdpadnym aj vychodnym
smerom. Po prerazeni severného a juzného
tunela zo zapadu a stredu sa kapacita zo za-
padného portédlu presunie na vychodny por-
tal a bude sa tu razit zapadnym smerom na-
proti k prebiehajucim razbdm zo stredového
portalu vychodnym smerom. Dizka Useku ra-

zeného tunela od stredového portalu na za-
padny portal je 1 199 m a na vychodny por-
tal 1025 m.

Na prvy pohlad to vyzerd ako jednodu-
ché riesenie. Ak je mélo ¢asu, je nevyhnut-
né nasadit vacsi pocet fudf a strojov, aby sa
Uloha zvladla. Treba si viak uvedomit, Ze to
znamena znacnu koncentraciu kapacit na
malom Uzemi, ¢o prindsa nemalé problé-
my. Za prvé, treba zaistit znacny pocet robot-
nikov na relativne kratky ¢as. Na Sest Celieb
razenych v nepretrzitej prevadzke to zna-
mena mat podla plénu celkovo 200 robot-
nikov - razi¢ov, strelmajstrov, banskych elek-
trikdrov a mechanikov. Zial, negativne sa tu
prejavuje fakt, Ze v okoli Ziliny je vo vystav-
be 7 tunelov a je v chode razenie na 12 dal-
Sich celbach. Profesia tunelového robotnika
¢i strojnika je v sucasnosti vysokoSpeciali-
zovana a pocet kvalifikovanych zamestnan-
cov zo Slovenska ¢i Ceska, ktorf su k dispozi-
cii, za¢ina byt vycerpany. Obdobny problém
je aj so zaistenim techniky. Treba nasadit pat
az Sest vftacich vozov, striekacich strojov, tu-
nelovych bagrov a dalSiu potrebnu techni-
ku. Poslednym z hlavnych obmedzeni, ktoré
vzniklo v désledku kratkeho ¢asu vystavby,
je priestor. Povodné technické riesenie in-
vestora nepocitalo s takym nasadenim kapa-
cft, Comu zodpovedaju aj priestory vyhrade-
né na stavbu. My sme sa, samozrejme, snazili
zaistit aj dalsie plochy na zariadenie stave-
niska, konfiguracia terénu a okolitej zastavby
nas vsak znac¢ne limituje. Najvacsi problém
to prinasa v oblasti stredovej jamy (obr. 4). Tu
boli v prevadzke Styri Celby. Zapadny a naj-
ma vychodny portél limituju zase mosty, kto-
ré bezprostredne nadvazuju na tunel. Me-
dzi razenym portdlom na vychode a zapade
a oporou vychodnych a zdpadnych mostov
je iba 10 az 20 m. Miesta pre zdzemie razenia
je tu minimum, pricom je zaroven nevyhnut-
né koordinovat jeho vyuZitie a stavebnu ¢in-
nost v predportali s kolegami v zdruzeni, kto-
ri ho potrebuju na vystavbu mostov.

V &ase pripravy ¢lanku bol dokonceny za-
padny portél, stredova jama aj vychodny
portdl. Juzna rdra medzi zdpadnym portdlom
a stredovou jamou je vyrazend v celom pro-
file, v severnej rdre je prerazend kalota a osta-
va dorazit 270 m lavice. Prebieha planované
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Obr. 4 Stredova jama

razenie na dvoch ¢elbach zo stredového por-
talu smerom na vychod. Momentélne sa ra-
ziace kapacity presuvaju na vychodny por-
tal, kde sa po jeho dokonceni, dokoncenf
pristupovej cesty a zrealizovani opory mos-
ta SO 224 (z priestorovych dévodov) zacina
razenie oboch tunelovych rur proti¢elbami
smerom na zapad (obr. 5). V novembri 2015
sa zacne aj betonaz sekundarneho ostenia zo
zdpadného portélu v uz prerazenej Casti za-
pad - stred v oboch tunelovych rurach.

Technoldgia razenia a primarne
ostenie

V zaddvacej dokumentdcii sa na zabezpece-
nie stability vyrubu navrhli na zaklade inter-
pretécie vysledkov inzinierskogeologického
prieskumu technologické triedy vyrubu a ich
rozdelenie po trase oboch tunelovych rdr. Vo
faze spracovania ponuky na vyber zhotovi-
tela tunela vykonavala firma 3G Consulting
Engineers v rdmci konzultacnej ¢innosti pre
firmu HOCHTIEF novt interpretdciu geotech-
nickych pomerov. Na jej zéklade doslo v rdm-
ci jednotlivych technologickych tried vyrubu
k optimalizacii jednotlivych prvkov zabezpe-
¢enia stability vyrubu. Realiza¢na dokumen-
tacia spracovana firmou IKP Engineers Group
reSpektovala pocet tried vyrubu a ich rozde-
lenie po trase tunelov zo zadédvacej doku-
mentécie, zohladriovala viak redukciu prv-

kov zabezpecenia vyrubu podla navrhu 3G
Consulting Engineers. Do najtazsich geo-
technickych podmienok sa navrhli techno-
logickeé triedy vyrubu 6.3, 6.2 a 6.1. Tieto trie-
dy su situované do priportalovych Usekov
a do tektonickych poruch. Po prekonanf pri-
portdlovych Usekov a zlepseni IG pomerov
sa v realizacnej dokumentacii planoval pre-
chod do technologickych tried vyrubu 5.2
a 5.1.V Usekoch velmi pevnych a stabilnych
hornin tvorenych najma zlepencami a nepo-
rusenymi pieskovcami su navrhnuté techno-
logické triedy vyrubu 4.2 a 4.1. Na kotvenie
sa v triedach 5 a 6 pouzivaju kotvy SN ale-
bo v pripade, Ze hrozi zavalovanie vrtu, kotvy
IBO. V triedach 4 sa s vyhodou rychlej aktiva-
cie a jednoduchého osadzovania pouZivaju
hydraulicky upinatelné svorniky. Hribka os-
tenia sa meni od 250 mm v najtazsich trie-
dach az po 100 mm v triede 4.1. Tato hrib-
ka ostenia uz nema z hladiska celého tunela
Ziadnu nosnu funkciu, takze v statickom vy-
pocte sa s ou nepocita. Zabezpecluje len in-
tegritu horninového prstenca a stabilizuje lic
vyrubu z pohladu bezpecnosti. Z tohto do-
vodu je vystuzena jednou sietou KARI Q188.
Hlavnym nosnym prvkom je ukotveny horni-
novy prstenec v okoli vyrubu. Na rozhodova-
nie o spdsobe zabezpecenia vyrubu a na vol-
bu technologickej triedy vyrubu sldzia okrem
vizuélneho sledovania aj vysledky geotech-
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Obr. 5 Sticasny stav razenf na tuneli Povazsky Chimec
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nického monitoringu, ktory pre zhotovitela
vykondva firma ARCADIS. Vysledky merani su
po vyhodnoteni pristupné po niekolkych ho-
dindch vietkym kompetentnym ucastnikom
vystavby na webovom portéli BARAB, ktory
umoznuje zobrazovat nielen vysledky geo-
technickych merani, ale aj pasportizacie Ce-
lieb a ich fotodokumentdciu. Prace spojené
s vyty¢enim tunela, rovnako ako meranie pre
osadzovanie vystuznych rdmov primarneho
ostenia a meranie deformacii vyrubu vyko-
nava na strane zhotovitela firma Angermeier
Engineers. Deformécie horninového masi-
vu sa pri ploche vyrubu takmer 90 m? pohy-
buju v priportélovych Usekoch do 30 mm.
So zlepsovanim geotechnickych pomerov
smerom od portélov sa predlzuje dizka za-
beru az na 3 m a deformaécie vyrubu klesa-
ju az k prakticky nemeratelnym hodnotam.
Malé deformacné prejavy horninového ma-
sivu su dosial spolo¢nym menovatelom raze-
ni na vietkych celbach a zostdvaju daleko za
hodnotami varovnych stavov.

Razenie oboch razenych tunelovych rdr
prebieha podla zasad Novej rakuskej tunelo-
vej metddy. Celba sa deli na kalotu, jadro, pri-
padne protiklenbu.

Na rozpojovanie horniny su pouzité pre-
vazne (z 90 %) vrtno-trhacie prace. Ostat-
ny podiel tvorf mechanické rozpojovanie tu-
nelovym bagrom Liebherr 944 Litronic, resp.
CAT 328D LCR.

Na vrtanie vyvrtov (obr. 6) sa pouziva-
ju dvojlafetové vrtacie vozidla Atlas — Cop-
co Rocket Boomer E2C vybavené laserovym
navadzanim, pocitacom a plosinou na na-
bijanie, resp. vitacie vozidlda TAMROCK AXE-
RA. Nabfjanie vyvrtov je manudlne, pouziva
sa neelektricky roznet rozbuskami NITRO-
NEL QS a trhaviny ERGODYN 30E a EMULINIT.
V Uvodnych fazach razby boli trhacie prace
obmedzené pre seizmické Ucinky na vodo-
vodné potrubie priemeru 800 mm pri stre-
dovom portdli, ktoré celby v smere na za-
pad podchadzali vo vzdialenosti len 2 m od
stropu kaloty. Seizmicky monitoring pri tr-
hacich pracach prebiehal kontinudlne. Pria-
mo na potrubi si namontované seizmografy
nad kazdou tunelovou rdrou a hodnoty seiz-
mickych Ucinkov sa oznamuju SMS sprava-
mi na mobilné telefény zodpovednych pra-
covnikov.

OdtaZenie sa realizuje ¢elnymi kolesovymi
naklada¢mi CAT 966 K do dumprov CAT 730,

www.inzinierskestavby.sk



Obr. 6 Vrtacie vozidlo Atlas — Copco Rocket Boomer E2C

ktoré vyvazaju rozpojenu horninu na depé-
niu. Celba sa po trhacich pracach zacistu-
je (obtfha) od uvolnenych kusov horniny tu-
nelovym bagrom Liebherr 944 Litronic, resp.
CAT 328D LCR. Po rozpojeni a odtazenf na-
sleduje vzdy faza vystuzovania, resp. budo-
vania primarneho ostenia. Striekany betén
sa na tejto stavbe aplikuje pomocou strie-
kacich zariadeni MEYCO Potenza s teoretic-
kym vykonom 30 m3 striekaného beténu/
hod. s pouzitim bezalkalického urychlovaca
tuhnutia BASF Masterrock 183. Trieda beto-
nu primarneho ostenia je C 25/30. Sucastou
primarneho ostenia su priehradové nosniky
typu ARCUS, KARI siete a hydraulicky upina-
telné svorniky HUS dizky 3 az 6 m, resp. IBO
alebo SN kotvy.

Celba pri razenf sa deli na kalotu a stu-
pen. Priemerny denny postup razenia na jed-
nu Celbu je zatial 2,5 m/24 hod. a je pozna-
Ceny zaciatkami razieb, slabSou geoldgiou na
portdloch, obmedzenim trhacich prac a pre-
hlbovanim stredovej jamy na Uroven pocvy
stupnov tunela za suc¢asného razenia kalot
v jednotlivych rdrach. Razenie a vystavba tu-
nela a jemu prislichajicich objektov prebie-
ha v reZime nepretrzitej prevadzky — 7 dni
v tyzdni 24 hodin denne. Na grafe na obr. 7 je
zndzorneny priemerny cyklus v kalote vo vy-
rubovej triede 5.1.

Kapacity na projekte

Ako sme uz spomenuli vyssie, pozoruhod-

né je nasadenie strojovych kapacit a pra-

covnikov na tomto tuneli. V ¢ase pripravy
¢lanku sa na razeni tunela a priprave podie-
lalo 37 technickych pracovnikov, 136 pra-
covnikov na obsluhu tunelovej techniky

a tunelarov, subdodavatelia na geodetické

merania, trhacie prace a geotechnicky mo-

nitoring.
K tunelovym strojom nasadenym na raze-
nie patrf:

e 5 dvojlafetovych vitacich vozidiel (3 x
Atlas Copco Boomer E2C a 2 x Tamrock
Axerra),

o 5 kolesovych ¢elnych nakladacov (2 x CAT
966 K, 2 x KOMATSU WA470, 1 x CAT 944),

e 6 tunelbagrov (4 x LIEBHER 944 a 2 x CAT
328D LCR),

e 5 striekacich siprav MEYCO POTENZA,
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Obr. 7 Priemerny cyklus razenia v kalote vo vyrubovej triede 5.1

e 6 dumprov (4 x CAT 730 a 2 x KOMATSU
HM 300),

2 dvojramenné plosiny Normet.

1 jednoramenna plosina Normet,

3 manipuldtory MANITOU MRT1635.

Zaver

Dovolime si tvrdit, Ze takyto rozsah raziacich
kapacit nie je nasadeny na ziadnom inom tu-
nelovom projekte tak na Slovensku, ako aj
v Cechéch a ich zabezpecenie pri sticasnom
rozmachu vystavby tunelov na Slovensku
nebolo vobec jednoduché. Vdaka Ustretové-
mu pristupu skdsenych zastupcov investora
NDS aj stavebného dozoru zo zdruzenia fi-
riem EUTECH&ESP&MULLER&API-D3 sa darf
dosiahnut zhodu v ndzore na spbdsob zabez-
pecenia stability vyrubu podfa aktudlnych
geotechnickych podmienok zistenych pri vy-
stavbe a aplikovat v praxi zdkladné principy
NRTM. V porovnani s predpokladmi zadava-
cej aj realizacnej dokumentécie prebieha za-
tial razenie v priaznivejsich geotechnickych
podmienkach. Deformac¢né prejavy horni-
nového masivu predstavuju len zZlomok oca-
kavanych hodnét. Zastupenie technologic-
kych tried vyrubu smeruje k fahsim triedam
s mensim poctom vystrojovacich prvkov
a dlhsim zdberom. Celkové vyhodnotenie ra-
zeni vsak bude mozZné vykonat aZ po vyraze-
ni celého tunela.

Zvycajne po rozbehnuti razenia pricha-
dza pre zhotovitela obdobie a ¢as na op-
timalizéciu razenia a dosiahnutia pldnova-
nych postupov, ktoré byva menej ndro¢né
na organizaciu a pripravu. Na tomto pro-
jekte je vsak nevyhnutné uz teraz planovat
a zabezpecovat betondz sekundarneho os-
tenia. Realizacia stavby v rezime ZItého FI-
DICu je ¢asovo ndro¢nd nielen z hladiska
prac, ale aj z hladiska zabezpecenia projek-
tovej pripravy. Od septembra 2015 vznikla
vo firme HOCHTIEF projektova zlozka, ktord
pripravuje vsetky potrebné stupne projek-
tovej dokumentacie na Uspesnu realizéciu
tunela Povazsky Chimec. Dodavka projek-
tu aj stavebnych prac jednou firmou je tak
daldou raritou tejto stavby. V ¢ase vydania
tohto ¢isla sU uz obe tunelové rury preraze-
né od stredového portalu po zdpadny por-
tal a mali by sa zacinat prvé betondze de-

finitivneho ostenia. Vzhladom na priaznivé
spravanie sa horninového masivu pri razenf
tunela mozno ocakévat, Ze vacsia cast de-
finitivneho ostenia razeného Useku bude
7 prostého beténu.

TEXT: Ing. Anton Petko,
Ing. Vit Pastridk, Ing. Libor Mafik
FOTO A OBRAZKY: HOCHTIEF CZ, a. s.

Anton Petko, Vit Pastridk a Libor Mafik posobia v spo-
lo¢nosti HOCHTIEF CZ, a. s, Zilina, Povazsky Chimec.
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Particularities of Construction
Organization of the Tunnel Povazsky
Chimec

Tunnelling using the New Austrian Tun-
nelling Method in flysch conditions is
nothing extraordinary. However, double-
-tube highway tunnel Povazsky Chimec
with a length of 2.2 km has exceptional-
ly short periods and strict milestones. In
addition, the driven tunnel is in the mid-
dle built as cut-and-cover, which on one
hand complicates the progress from the
perspective of tunnelling (low overbur-
den, heavier classes), on the other hand
it makes the tunnelling from other tun-
nel faces possible. The article describes
the method by which the Contractor has
coped with that and at the same time it
describes the current status of works, the
tunnelling technology, capacities enga-
gement and organization of the tunnel-
ling as such. The tunnel is dug out from
six headings simultaneously using increa-
sed capacities engagement, which makes
the construction of it exceptional.
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