Lavka pres Sazavu na komunikaci pro cyklisty v tseku
Cizov - Zbofeny Kostelec - Tynec nad Sazavou

Pfedstavovana stavba lavky pfes Sazavu je soucasti mezinarodni cyklostezky Greenway Praha - Viden. Pfevadi nové budovanou cyk-
lostezku v Useku Cizov - Zboteny Kostelec — Tynec nad Sézavou pies feku Sazavu. Investorem stavby je Stfedocesky kraj, generalnim

zhotovitelem HOCHTIEF CZ a. s. a zpracovatelem RDS mostniho objektu je spole¢nost VALBEK spol. s r. o.

Stavba predstavuje visuty most o tfech
polich. Nosnou konstrukci tvoff dva hlavnf
parapetni nosniky z lepeného lamelového
dreva, nesené pres pficniky systémem ocelo-
vych tycovych zavésU. Svarfované ocelové py-
lony jsou tvofeny dvéma dfiky a pfi¢nikem.
Spodni stavba je Zelezobetonova a zaloZena
na mikropilotach. Pfevadéna komunikace se
nachézi v pfimé v celé délce lavky. Vyskoveé je
komunikace na lavce v zakruzovacim oblou-
ku o poloméru 2167 m.

Spodni stavba
Opéry i pilite jsou monolitické ze Zelezobe-
tonu C30/37-XF3+XD3. Zalozeni je hlubinné,
opéry jsou na 28 ks a pilite na 24 ks mikro-
pilot @150 mm vetknutych 1,5 az 2,0 m do
unosné horniny R3, R4.

Rovnobézna kiidla majf zaklad spole¢ny
s opérami. Misto zasypl za opérami je po-
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Tynec nad Sézavou

Celkovy pohled z hradu Zbofteny Kostelec, vlevo obec Zboteny Kostelec, v pozadi

uzit vyplhovy beton pro zvyseni hmotnosti
a odolnosti opér proti Uc¢inkdm vodorovnych
sil nosné konstrukce. Pohledové plochy opér
jsou oblozeny kamennym obkladem.

Driky pilitG maji jednotny tvar ptdorys-
nych rozmérd 1,55 m x 7,30 m. Navodni hrany
pilifd jsou obloZeny kamennym obkladem.

Na pilifich jsou ukotveny ocelové pylony,
které podporuji systém zaveésl nosné kon-
strukce. Svafované ocelové pylony jsou pro-
meénného krabicového prlfezu 250 — 400 x
250 mm z plech tl. 20 a 25 mm z oceli tfidy
S355 J2+N. Kotveni pylont je pro kazdy dfik
10 kotevnimi srouby M24.

Nosna konstrukce

Nosnd konstrukce je navrzena jako visuta
s hlavnimi parapetnimi nosniky z lepeného
lamelového dfeva tfidy GI32h, prifezu 1200
X 220 mm.

Zakladni identifikacni Gdaje stavby
Délka mostu: 142,90 m

Rozpéti jednotlivych poli:

32,50 + 65,00 + 32,50 m

Sitka préichoziho prostoru: 2,5 m
Sitka mostu: 4,2 m

Vyska mostu nad terénem: 3,1 - 64 m

Hlavni nosniky jsou neseny pres pficniky
z lamelového dreva tiidy GI24h, prdfezu 300
X 200 mm. Pri¢niky délky 4,2, resp. 3,0 m jsou
osove vzdaleny 3,25 m. Kazdy druhy pficnik,
tj. po 6,5 m, je zavésen svislymi tahly na hlav-
ni zavésy. Hlavni nosniky jsou stykovény pres
sty¢nikové plechy z oceli S355 J2+N se svor-
niky.

Hlavni zavésy lavky jsou tvofeny parabo-
lickym polygonem z tahel Macalloy 64 mm
z oceli S460 a jsou pfipojeny na ocelové py-

Detail prvkové mostovky

Dubové mostovka, parapetni nosniky, ocelovy pylon



Na fotografiich (smérem shora) vidét, jak postupovala vystavba lavky.

ASB-nortach

odborny stauvebni portal

Realizace, odborné clanky,
firemni novinky

Prosvétleni pudnich prostor
Z&kladni feSeni jsou dvé, a to bud' stfesni okno
nebo stresni vikyr.

Vice na www.asb-portal.cz.

Rekonstrukce divadelnich pro-
stor si vyslouzila ocenéni RIBA
Projekt demonstruje mistrovsky cit architektl pro
zachovani pdvodnich rysti a atmosféry budovy
z19. stoleti pfi sou¢asném redesignu, ktery pfina-
§i do prostoru novy Zivot a Zadanou funkénost.
Vice na www.asb-portal.cz.

Usporny dium za méné nez
milion? Inspiraci hledejte
v Mongolsku

Aby diim dosahl vynikajicich energetickych vlast-
nosti, byla diilezita i kvalitni izolace obvodovych
stén. Vice na www.asb-portal.cz.

ASB-portac:

odborny stavebni portal
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Montaz segmentu lavky nad fekou

lony pfes cepovy spoj. Svislé zavésy jsou z ta-
hel Macalloy 20 mm z oceli S460 a jsou pfi-
pojeny v mistech sty¢nikl hlavniho zévésu
Cepovym spojem pres sty¢nikovy plech. Na
koncich jsou hlavnf zavésy zakotveny do ma-
sivnich opér.

Podlahu lavky tvoii dubové fosny tl. 50 mm
uloZené na podélnicich prifezu 100 x 150 mm.
Podélniky staticky neplsobi v podélném
SMEru mostu.

Tvar pfi¢ného fezu zajistuje ztuzeni vné
hlavnich nosnikd dvojici vzpér profilu 2 x 150
X 50 mm ze dfeva tfidy C24. Hlavni nosniky
jsou tak drzeny proti ztraté stability. Ve vodo-
rovné roviné je nosna konstrukce ztuzena za-
vétrovanim ocelovymi trubkami 70 X 5 mm
vzdy mezi pri¢niky.

UloZeni nosné konstrukce na opérach a pi-
liti P2 je posuvné v podélném sméru na 6
atypickych ocelovych lozZiscich. Na pilifi P3 je
v podélném sméru pevné ulozeni pfes dvoji-
ci ocelovych cepd.

Montaz nosné konstrukce

Ve fazi pfipravy stavby bylo zvazovéno né-
kolik montaznich postupl. Projektant pfed-
pokladal montdz postupnym zavésovanim
predmontovanych dilcl lavky. Po usazeni
pylon a montdzi systému tahel by byly po-
stupné zavésovany 10-13m segmenty lavky.
Jednotlivé dilce by byly zavésovany vzdy na
2 a2 zavésy a mezi sebou spojeny do¢asnym
kloubem tak, aby nebylo branéno pfirozené
deformaci konstrukce.

Po zvézeni vsech rizik a technologickych
moznosti se vsak zhotovitel nakonec rozho-
dl pro konzervativni postup montéze. Dfeve-
na konstrukce byla na bfehu pfedmontova-
na do 7 segmentd. Nasledné byla osazena na
4 lehké podpérné barky. Po kompletaci dfe-
veéné konstrukce byly osazeny hlavni i svislé
zavesy. Nasledné se pres dievené pricniky za-
vesy aktivovaly. Pfi postupné deaktivaci pro-
vizornich podpér byla konstrukce sledovana
a v piipadé potreby se provedla jeji rektifika-
ce do pozadované geometrie.

Vodécky pohled na lavku z vodni hladiny, v pozadi obec Zboreny Kostelec

Zkusenosti z vystavby

Pfes pocate¢ni nejistotu pfi vybéru zpd-
sobu montéze byl nakonec zvolen jedno-
duchy a zaroven velice efektivni montazni
postup. Hloubka koryta feky v misté pfemos-
téni je cca 1,0 m, proto bylo zvoleno pode-
pfeni pouze lehkou podpérnou konstrukcf
ze systémovych prvkd, kterd byla postavena
na urovnaném dné. | pfes nepfiznivé pové-
trnostni podminky — vichfici a vytrvaly dést,
kdy doslo ke zvyseni hladiny feky o 0,75 m,
byly tyto barky pIné vyhovujici. Osazeni dre-
véné konstrukce ze 7 pfedem na biehu
smontovanych dflcd, nasledné osazeni za-
vésného systému, kompletni montéz a ak-
tivace byla provedena béhem 20 dni. Pro
osazeni jednotlivych dild difevéné konstruk-
ce byl s vyjimkou stfedniho dilu lavky pouzit
100t jefab. Pro stfedovy dil byl pouZit 200t je-
fab. Celé stavenisté se nachdzi v zaplavovém
Uzemi, tudfz bylo nutno vybudovat zpevné-
ny podklad na vétsiné stavebni plochy.

Za Ucelem ovéfeni pohody chodcl z hle-
diska vibraci byla na zavér provedena dyna-
mickd zatéZovaci zkouska lavky. Konstrukce
byla zatéZovana synchronizovanym pfecho-
dem dvojice chodct s rdznymi frekvencemi
(od pomalé chidze po béh). Dale byla prove-
dena simulace bézného nahodného provozu
chodcl (20 lidi). Vysledky byly vyhodnoceny
dle CSN 73 6209. Kritérium bylo spinéno v pl-
ném rozsahu. Naméfené hodnoty dosahuji
nejvyse cca 63 % limitu dle CSN. Zaroven
byla ovéfena dobrd shoda s vypoctovym
modelem.

Zaveér

Prestoze se jednd o visutou lavku, béhem
stavby nenastaly zadné komplikace a viech-
ny prace byly provedeny v terminu a bez-
vadné kvalité. Zvoleny postup montadze na
lehkych podpérnych barkach se z hlediska
pracnosti jevi vyhodnéji. Geodetické ustave-
ni 1dvky do konecné polohy a aktivace kon-
strukce probéhla bez nutnosti opakovanych
méreni. Zarovenr byla o polovinu zkracena

predpoklddand doba montaze, coz pfineslo
i finan¢ni Usporu. Prvotni obavy ze zvysené
hladiny feky a nepfiznivych povétrnostnich
podminek se nepotvrdily.

V soucasné dobé je stavba zprovoznéna
a spole¢né s dokoncenymi navazujicimi Use-
ky cyklostezky Cizov — Zboteny Kostelec - Ty-
nec nad Sazavou plné vyuzivéna.

TEXT: Ing. Libor Svoboda, Pfemys| Safafik,
Ing. Dusan Melzer, Ing. Jan Marek
FOTO: HOCHTIEF CZ a.ss.

Libor Svoboda, Pfemysl| Safarik, Dugan Melzer a Jan
Marek plsobf ve spole¢nosti HOCHTIEF CZ a. s.
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Bridge Across the Sazava River on
the International Cycle Track in the
Section Cizov - Zboreny Kostelec -
Tynec nad Sazavou

The introduced construction project
"Bridge across the Sazava River”is a part
of an international cycle track “Greenway
Prague - Vienna" The bridge takes the
newly built bike path in the section Cizov
— Zboreny Kostelec — Tynec nad Sdzavou
across the Sdzava River. The investor is the
Region of South Bohemia; the general
contractor HOCHTIEF CZ a. s. and a detai-
led design of the bridge was prepared by
VALBEK spol. s r.o. It is a suspension brid-
ge with three spans. Load bearing struc-
ture consists of two main half-through
girders made of improved wood carried
through crossbeams by a system of bar
suspenders. Welded steel pylons are for-
med of two shafts and a crossbeam. Sub-
structure is of reinforced concrete and fo-
unded on micropiles.




Vystavba metra V.A (Dejvicka-Motol), Praha
stanice Nemocnice Motol

Postavili jsme pro vas nové metro

Specializace na razené i hloubené podzemni stavby je nasi nosnou technologii. Disponujeme tymem zkuSenych
technikd a mame potrebné vyrobni kapacity umoznujici optimalizaci vasich projekt’ podle poslednich technologickych
poznatkd. Své zkuSenosti jsme upevnili a rozsili na fadé vyznamnych a technicky naro¢nych tunelovych projektd,
mezi které patfi i realizace stanic Nemocnice Motol a Borislavka a ¢asti tratovych tunelt v ramci projektu prodlouzeni
trasy metra V.A v Praze.
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