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* FAKTA O PATEM ACKU

Po predstaveni spolecnosti Metrostav coby vedouciho dcastnika Sdruzeni metro VA na strané zhotovitele stavby dnes ddvime
prostor dakimu ucastniku, a to spolecnosti HOCHTIEF (Z.

tavba nového useku trasy metra
S A byla s ohledem na urbdnni kon-
figuraci mésta rozdélena do dvou
hlavnich tseki tak, aby se maximalné
zamezilo Skodim na povrchové zdstav-
bé. Trasa z Vypichu na Dejvickou, lezici
pod méstskou zdstavbou, byla navrzena
v profilu dvou paralelnich jednokolejnych
tunelt, razenych soubézné dvéma razici-
mi $tity metodou TBM, kterd garantuje
minimdlni poklesy terénu, a price zde
provadéla spolecnost Metrostav a.s.
Nezastavéné oblasti, kterymi metro
podchézi, dovoluji vétsi sedani poklesové
kotliny. V tseku Vypich — Motol bylo
tedy prodlouzeni trasy metra navrzeno
v profilu dvoukolejnych tunelt, razenych
klasicky Novou rakouskou tunelovaci
metodou (NRTM), a to v rezi spo-
lecnostt HOCHTIEF CZ. Pfi vyuziti
této metody se nerazi cely profil tunelo-
vé trouby v kuse, ale probihd po &istech.
Diky tomu lze vyuzit horninu obklopujici
podzemni prostor a jeji tlak jako zpeviu-
jici nosny prvek celé stavby. Dvoukolej-
né tunely tohoto useku usti z obou stran
do hloubené stanice Nemocnice Motol.
Prvni &st tunelu v délce zhruba 750 me-
tra lezi mezi Vypichem a stanici Nemoc-
nice Motol. Druha ¢éast, dlouhd zhruba
408 metrt, slouzici jako tunel odstavnych
a obratovych koleji, lezi mezi stanici Ne-
mocnice Motol a stavebni jimou KU1,
kterou kondi soucasnd trasa metra V.A.
V pripadé dalsiho prodlouzeni az na le-
ti5té Ruzyné je tato jdma plinovina jako
startovaci pro pokracovini razeb timto
smérem.
Razby ze stavebni jamy KU1 smeé-
rem ke stanici Nemocnice Motol byly

Dilem HOCHTIEF
CZ je i jednolodni
raZena stanice Bo-
Fislavka, nachazejici
se 27 metrl pod
povrchem.

Hloubeny tunel

s obratovymi
kolejemi za stanici
Nemocnice Motol.

zahdjeny v poloviné ledna 2011. Po-
Citeéni razby horizontilné clenéného
profilu o pficné pramémé plose kolem
90 m? probihaly bez problémi. Kolem
tunelového metru (TM) 65 viak vyka-
zovaly konvergence a sedini na povrchu
hodnoty prekracujici varovny stav mezni
piijatelnosti. Proto byly dalsi price pro-
vadény pod ochranou mikropilotového
dedtniku. Z tohoto diavodu HOCH-
TIEF CZ zvolil do té doby v &eskych
zemich nezndmy systém mikropilot
ROBIT o praméru roury 143 mm. Sys-
tém sestdva z vnitini pilotni vrtné hlavy
nasazené na zdvitovych vrtnych tycich
a vnéjsi, piiklepem tazené roury. Tazend
roura nerotuje, ale md na hlavé ztraceny
otoény vrtny korunkovy prstenec. Pro-
pojeni mezi vrtnym prstencem a pilotni
hlavou je bajonetovym uzivérem. Mi-
kropilotovy destnik byl nasazen pficné,
délka mikropilot &inila 12 metri. Takt
zdbér byl 8 metru dlouhy, pfesah mi-
kropilot 4 metry. Hloubka jednotlivého
zdbéru pak 1 metr. Nasazeni mikropi-
lotového dedtniku az po TM 130 bylo
korunovino uspéchem — konvergence
a deformace se ustdlily. Price pod mik-
ropilotovym destnikem byly provizeny
predstihovymi geologickymi vrty a ge-
omonitoringem. Razby tunelu obrato-
vych koleji byly ukonéeny v poloviné
kvétna 2011.

Na prelomu kvéma a ¢ervna 2011 bylo
premisténo kompletni zafizeni stavenisté
ze stavebni jamy KU1 do vychodni &is-

fi staveniété stanice Nemocnice Motol.
Presné 22. cervna 2011 byly otevieny pro-
tirazby dvoukolejného tunelu z Motola
smérem na Vypich slavnostni rozrizkou.
Ve ¢tvrtek 22. brezna 2012 dorazily razby
do TM 480, kde doslo k prorizce do tu-
nelu razeného v opacném sméru z Vypi-
chu smérem do Motola. Prorizka dosdhla
pfesnosti 5 mm, coZ je vynikajici geodetic-
ky uspéch a dikaz precizni price razici.
Oba tunely se tak spojily bez smérovych
a vySkovych korektur v jeden dvoukolejny
tunel.

Po zvizeni konstrukénich moznos-
ti Salovactho vozu vznikly rizné profily
dvoukolejnych tuneli uréené osovou
vzdilenosti 3,7 — 4,5 - 5,8 — 6,5 metru.
Dile nésledovala betondz definitivniho
osténi protiklenby tunelu, které ma mini-
milni tloustku 40cm a je konstruovino
jako uzavieny prstenec bez mezilehlych
kloubu. Mezi dnem protiklenby a vlastni
klenbou lezi napojovaci vyztuz. Zabudo-
vani definitivniho osténi probihalo prou-
dovou metodou s nasazenim kolony vo-
ziku. Jako prvy postupoval s pfedstihem
tii aZ ¢tyf bloki izolaéni viz. Dile ndsle-
doval armovaci viiz a s odstupem dalsich
tH az &yt bloku viiz Salovaci. Celd délka
kolony dosahovala 70 — 80 metrd. Price
na podkladnich betonech tunelu obra-
tovych koleji byly zapocaty 1. zaii 2011
a po betondzich protiklenby (definitivni
osténi dna), polozeni kolejnic, pokliddni
armatury klenby a jeji betondze tyto price
skongéily v inoru 2013.




zminénych vseku pripadla
spoleénostt HOCHTIEF CZ vystavba
jednolodni razené stanice Bofislavka.
Ta mi hloubku ostrovniho ndstupis-
té pod terénem 27,1m, délku 193,0m
a plocha vyrubu byla 223,7 m®. Eskaléto-
rovy tunel je dlouhy 18 m a tsti na povrch
pod thlem 30 stupni. Soucisti razby,
kterd probihala od dubna 2011 do fij
2012, byl i podchod pod ulici Evropska.
Béhem razby stanice metodou NRTM
s délkou zabéru 1 metr bylo vyvezeno
45 000 m® rubaniny, kterou odvezlo cca
7000 ndkladnich automobili. Pro ob-
sluhu staveniité musela byt zbudovina
piistupovi FrantiSek o délce 223 m,
razend z portilu stanice v ulici Kladenskd.
Spoleénost HOCHTIEF CZ pracuje
i na vystavbé nadzemnich objekti, mezi
néZ patii vestibul stanice, ktery byl budo-
vin ve dvou etapich ze zajisténé stavebni
jimy. Ze stavebni jamy vestibulu byl ra-
zen eskalitorovy tunel do tirovné nistu-
pisté jednolodni stanice razené metodou
NRTM. Pod frekventovanou Evropskou
ulici je na protilehlé strané vestibulu vy-
budovin podchod s vytahovou Sachtou.
V prostoru u trafostanice u Evropské uli-
ce byla vybudovina vétraci Sachta, kterd
byla vyuzivina i k zavizeni materidlu pro
potieby rozrazky a dil¢ich vyrubi stanice.
Dal§im vyznamnym pocinem spolec-
nosti je vystavba hloubené stanice Ne-
mocnice Motol a hloubeného tunelu
pro obratové koleje. Vyraznym prvkem

této stanice je proskleny trimovy strop,

ktery umoziiuje maximalni pro ni
prostor. Nosniky maji proménny prifez
apozarmni odolnost. Hloubena stanice Ne-
mocnice Motol je z vestibulu propojena
podchodem s aredlem fakultni nemocni-
ce Motol, vystupy k autobusovym za-
stivkim budou bezbariérové. Z prosto-
rovych a dispozi¢nich diivodi je podchod
pod ulici Kukulova veden z tirovné pod
néstupistém, jez plni dlohu vestibulu,
coz je odlisné od zavedenych zvyklosti
v ostatnich stanicich metra. V blizkosti
stanice jsou nepiiznivé geologické po-
méry, vyzadujici ochranu trvale kotvenou
podzemni sténou se sledovanymi k

mi z diivodu zamezeni plsobeni ujizdé-
jictho svahu. Pfi navrhovini konstrukei
musela byt vzata v tvahu agresivni pod-
zemni voda, kterd md nepriznivé ucinky
na stavebni konstrukce. Pred samotnym
zahdjenim vystavby stanice bylo potieba

provést celé ; pielozek inzenyrskych

siti tak, aby nedolo k omezeni provozu

A stanice Borislavka
je3té jednou.

| hrub4 préce razi¢h
muzZe pfinést umeé-
lecky zabér.

Vyraznym prvkem
stanice Nemocnice
Motol je proskleny
tramovy Strop.

na bezprostiedni okoli

ce. Z davoda povolenych zibori pro
ziizeni objizdnych komunikaci stavenist
HOCHTIEF CZ demontoval st:
protihlukové stény a zfidil nové, v

umisténé. Pro budouci, nové zbu

autobusové

na demol

dovina novd, rozmérnéjsi, a tato musela

byt proti tlaku svahu vetknuta do podlozi
ich pilot.

Na celé trase vysta metra V

HOCHTIEF CZ zajistuje realiz

protihlukovych opatfeni, kterd spocivaji

pomoci fady zelezobe

ve vyméné oken tam, kde dopady

vebni &nnosti prekracuji povolené hod-

l'lOf}'.

Vysvétlivky:
Z8 KU1 —zarizeni stavenistée Kukulova
TM —tunelovy metr
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